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Digitalgipfel: Mitglieder in folgenden Arbeitsgruppen nhml Elml

— Plattform 1 (Digitale Netze und Mobilitat)

* FG 1: Digitale Netze
* FG 2: Intelligente Mobilitat

Thesenpapier zum Digitalgipfel 2019 , Digitale Mobilitatsplattformen”

— HUSST-relevante Kernthesen

* Erfolgreiche Mobilitatsplattformen missen einen Mehrwert fir Mobilitatsnutzer und
Mobilitatsanbieter liefern. .... Interoperabilitdt, Standardisierung, Sicherheit sowie die Ent-
wicklung von Systemstrukturen sind essenzielle Bausteine.

* Die offentliche Hand kann die Entwicklung durch stabile Rahmenbedingungen fiir den
Wettbewerb und gezielte Forderung starken. Grundvoraussetzungen sind ..., die Standardisierung

von Schnittstellen und Datenformaten...

Digitalgipfel am 28. und 29.10.19 in Dortmund (Motto: ,Digitale Plattformen®)
— Teilnahme an Podiumsdiskussionen
* Markus Wartha (Prasident)

— Kanzlerinnenexponat

* Smart City Datenplattform
© ITS Germany 2019
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SMART CITY—DATENPLA.TTFCI RMEN
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Digitals Infracts ukture
gisidoa und R

Prasident Markus Wartha erlautert der Bundesregierung das Exponat
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Digitalgipfel 2019 in Dortmund (2)
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Ziel der Aktivitaten
— HUSST (als Basis flir) MaaS Standard

Fortschreibung des IVS-Aktionsplans

— HUSST soll als Projekt aufgenommen werden
* Erhohte Sichtbarkeit beim BMVI
* Sichtbarkeit bei Europaischer Kommission (DG MOVE — DG for Mobility and Transport)

Weitere Mitglieder im IVS-Beirat
— HUSST Vertretung und Berichterstattung

IVS Forum im September

— Tag 1: OV, Schiene und Wasser
— Tag 2: IV und StralSe

© ITS Germany 2019



IVS-Richtlinie und IVS-Gesetz

6.8.2010 [(DE ]

Amusblate der Europiischen Union L 207/1

(Gesetzgebungsakte)

RICHTLINIEN

RICHTLINIE 2010/40/EU DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom 7. Juli 2010

zum Rahmen fiir die Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme im StraBenverkehr und fiir deren
Schnitstellen zu anderen Verkehrstrigern

(Text von Bedeutung fiirr den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAI-
SCHEN UNION —

gestiitze auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen
Union, insbesondere auf Artikel 91,

auf Vorschlag der Europaischen Kommission,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozial-
ausschusses ('),

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen,

gemiE dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren (3),

in

(]

(¥
(5]

Erwigung nachstehender Grinde:

Die aus dem Wachstum der europischen Wmsrhaﬁ und
en fnissen der Burger

nahme des Volumens des StraBenverkehrs in der Umcn
ist die Hauptursache fur die wachsende Uberlastung der

StraBeninfrastrukeur und den steigenden Energiever-

brauch sowie eine Quelle okologischer und sozialer Pro-

bleme.

Die Reaktion auf diese grofien Herausforderungen kann
nicht auf herkommliche MaBnahmen, wie etwa der Aus-
bau der bestehenden Strafenverkehrsinfrastrukwur, be
schrinkt werden. Bei der Suche nach fur die Union ge-
eigneten Losungen werden Innovationen emne entschei-
dende Rolle spiclen.

ABL C 277 vom 17.11.2009, 5. 85

Standpunkr des Europdischen Parlaments vom 23 April 2009 (noch
nicht im Amesblare verdffentlicht), Standpunkr des Rates vom
10. Mai 2010 {noch nicht im Anusblart veroffentlicht), Standpunkt
des Europaischen Parlaments vom 6. Juli 2010 {noch micht im
Amtsblatt veroffenthich).

3

Intelligente Verkehrssysteme (IVS) sind hochentwickelte
Anwendungen, die — ohne Intelligenz an sich zu
beinhalten — darauf abzielen, innovanve Dienste im Be-
reich verschiedener Verkehrstriger und des Verkehrs-
managements anzubieten, und die verschiedenen Nutzer
mit umfassenderen Informationen 7u versorgen und sie
in die Lage zu versetzen, die Verkehrsnetze auf sicherere,
koordiniertere und kliigere” Weise zu nutzen

IVS kombinieren Telekommunikation, Elekeronik und In-
formationstechnologie  mit  Verkehrstechnik  zu  dem
Zweck, Verkehrssysteme zu planen, 7u konzipieren, zu
betreiben, zu warten und 7u stevern. Der Einsatz von
Informations- und Kommunikationstechnologien im Stra-
Benverkehrssekor und an dessen Schnittstellen zu ande-
ren Verkelirstragern wird einen wesentlichen Beitrag zur
Verbesserung der Umweltleistung, der Effizienz, ein-
schlieflich der Energieeffizienz, der StraBenverkehrs-
sicherheit, auch bei der Beforderung gefahrlicher Gter,
der offentlichen Sicherheit sowie der Mobilitat von Per-
sonen und Gurern leisten und gleichzeitig das Funktio-
nieren des Binnenmarkts gewahrleisten sowie fur cine
Zunahme der Wettbewerbsfahigkeit und der Beschafti-
gung sorgen. IVS-Anwendungen sollten jedoch Belange,
die die nationale Sicherheit betreffen oder im Interesse
der Verteidigung erforderlich sind, nicht beruhren.

Fortschritte im Bereich der Anwendung der Informations
und Kommunikationstechnologien bei anderen Verkehrs-
tragern sollten nunmehr auch thren Niederschlag in den
Entwicklungen im StraRenverkehrssektor finden, damit
insbesondere ein hoherer Grad der Integration zwischen
SwraBenverkehr und anderen Verkehrstragern erreicht
wi

In einigen Mitgliedstaaten werden bereits innerstaatliche
Anwendungen dieser Technologien im StraBenverkehrs-
sektor eingefiihrt. Doch handelt es sich nach wie vor eher
um fragmentarische und unkoordinierre Mafnahmen, die
nicht geeignet sind, eine geografische Kontinuitar der
IVS-Dienste iiberall in der Union und an ihren Aufen-
grenzen sicherzustellen.

EU-Richtlinie 2010/40/EU (2010)
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Gesetz lber Intelligente Verkehrssysteme im StraBenverkehr und
deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern (Intelligente
Verkehrssysteme Gesetz - IVSG)

VsG
Ausfertigungsdatum: 11.06.2013
Vollzitat:

“Intelligente Verkehrssysteme Gesetz vom 11. Juni 2013 (BGBI. | 5. 1553), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 17. Juli 2017 (BGBI. | 5. 2640) geandert worden ist"

Stand: Zuletzt geandert durch Art. 1 Gv, 17.7.2017 | 2640
L Dieses Gesetz dient der Umsetzung der Richtlinie 2010/40/EU des Europaischen Parlaments und des Rates

vom 7. Juli 2010 zum Rahmen fiir die Einfihrung intelligenter Verkehrssysteme im StraBenverkehr und far
deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern (ABI. L 207 vom 6.8.2010, S. 1).

FuBnote

(+++ Textnachweis ab: 21.6.2013 +++)
(+4++ Amtlicher Hinweis des Normgebers auf EG-Recht:
Umsetzung der

EURL 48/20816 (CELEX Nr: 32010L00408) +++)

§ 1 Geltungsbereich

Dieses Gesetz gilt fiir Intelligente Verkehrssysteme im StraBenverkehr und deren Schnittstellen zu anderen
Verkehrstragern. Dieses Gesetz gilt nicht fir Intelligente Verkehrssysteme, die der 6ffentlichen Sicherheit oder
der Verteidigung dienen.

§ 2 Begriffshestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes bezeichnet der Begriff

1. JIntelligente Verkehrssysteme” Systeme, bei denen Informations- und Kommunikationstechnologien im
StraBenverkehr und an Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern eingesetzt werden;

2 .Anwendung Intelligenter Verkehrssysteme” ein technisches System, ein Verfahren oder ein Gerat fir den
Einsatz von Intelligenten Verkehrssystemen;

3. «Dienst Intelligenter Verkehrssysteme" die Bereitstellung einer Anwendung Intelligenter Verkehrssysteme
innerhalb eines bestimmten ischen und technisch

4, .Schnittstelle” eine Einrichtung zwischen Systemen, die der Verbindung und der Kommunikation zwischen
diesen dient;

5. «Kontinuitat der Dienste” die Fahigkeit zur unionsweiten nahtlosen Bereitstellung von Diensten in
Verkehrsnetzen;
6. .Straﬁendaten Daten iiber Merkmale der StraBeninfrastruktur einschlieflich fest angebrachter
Verk hen oder ihrer geregel Sicherheitsmerkmale;
7. .Verkehrsdaten” vergangenheitsbezogene Daten und Echtzeitd zum StraBenv and;
8. .Reisedaten” Daten wie Fahrplane und Tarife offentlicher Verkehrsmittel als erforderliche Grundlage

fiir die Bereitstellung von Reiseinformationen vor und wahrend der Reise zur Erleichterung der Planung,
Buchung und Anpassung der Reise;

9. #Spezifikationen” Vorschriften, die die Anforderungen an Intelligente Verkehrssysteme festlegen.

- Seite 1 von 3 -

IVSG (2013
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IVS-Richtlinie und IVS-Gesetz

., Digital Gipfel

COE— ]

Digitale Mobilitatsplattformen
Chancen und Handlungsbedarf
fUr die intelligente Mobllitat

Thesenpapier der Fokusgruppe ,Intelligente Mobilitat"
Plattform ,Digitale Netze und Mobilitat"

Thesenpapier der Fokusgruppe ,Intelligente Mobilitat
Plattform ,Digitale Netze und Mobilitat“, Digital Gipfel
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Weitere Aktivitaten in Europa ITS
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ERTICO — ITS Europe

,European Road Transport Telematics Implementation Coordination Organisation
Intelligent Transport Systems & Services Europe”
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FOCUS AREAS

Connected & Automated Driving ‘ Clean Mobility Transport & Logistics ‘ Urban Mobility Cross-Sector

@ 1 digs 5 3 e Subscribe to Our News
ERTICO - ITS Europe is a public-private partnership of 120 companies and organisations

representing service providers, suppliers, traffic and transport industry, research, public m

autharities user arnanisatinns mohile netwnrk and uehicle manufacturare
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit



Kontakt

Dr. Claus Habiger
ITS Germany
Geschaftsfuhrender Vorstand
Suarezstr. 26
14057 Berlin
habiger@telematicspro.de
Tel: +49 (30) 3990 2320
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